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Accès transports viables est un organisme à but non lucratif 
regroupant les utilisateurs, les utilisatrices et les organisations 
socioéconomiques préoccupés par lʼavenir de la mobilité dans la 
région métropolitaine de Québec."

La mission dʼAccès transports viables est de promouvoir les 
modes de déplacements viables et de défendre les droits des 
utilisateurs et utilisatrices des transports collectifs (transport en 
commun, covoiturage, autopartage) et actifs (marche, vélo) 
dans la région de Québec."



Carte	
  de	
  la	
  Cité	
  de	
  Québec	
  (1962)	
  



Certaines	
   autoroutes	
   pénètrent	
   profondément	
   en	
   milieu	
   urbain,	
   outrepassant	
   leur	
  
voca1on	
   de	
   transit.	
   Certains	
   tronçons	
   d’autoroute	
   pourraient	
   donc	
   être	
   conver1s	
   en	
  
boulevards	
  urbains.	
  (…)	
  	
  
	
  
Les	
  emprises	
  autorou1ères	
  sont	
  très	
  larges	
  et	
  elles	
  excluent	
  toute	
  autre	
  fonc1on	
  que	
  le	
  
transport	
   rou1er.	
   Lorsque	
   les	
   autoroutes	
   sont	
   conver1es	
   en	
   boulevards	
   urbains,	
   elles	
  
offrent	
  un	
  important	
  poten1el	
  de	
  développement.	
  

Plan	
  de	
  mobilité	
  durable	
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  la	
  Ville	
  de	
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  2011	
  



Dans	
   une	
   vision	
   de	
   développement	
   à	
   long	
   terme,	
   la	
   transforma1on	
   de	
   la	
   por1on	
   de	
  
l’autoroute	
   au	
   sud	
   de	
   la	
   rivière	
   Saint-­‐Charles	
   en	
   boulevard	
   urbain	
   est	
   inévitable,	
  
par1culièrement	
   dans	
   un	
   secteur	
   aussi	
   stratégique	
   et	
   dont	
   le	
   poten1el	
   offert	
   par	
   la	
  
réhabilita1on	
  de	
  terrains	
  est	
  majeur.	
  
	
  
La	
  construc1on	
  prochaine	
  d’un	
  amphithéâtre	
  à	
   l’entrée	
  du	
  centre-­‐ville	
  et	
   le	
  passage	
  d’un	
  
éventuel	
  tramway	
  accéléreront	
  la	
  réflexion	
  sur	
  ce	
  projet.	
  
	
  

Programme	
  par9culier	
  d’urbanisme	
  pour	
  l’entrée	
  de	
  Ville	
  Saint-­‐Roch,	
  2013	
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Merci	
  de	
  votre	
  a>en?on!	
  
	
  
	
  

Pour	
  plus	
  d’informa1ons:	
  
transportsviables.org/boulevardlauren?en	
  
designurbain-­‐ulaval.wixsite.com/a2017	
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