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Plan de la présentation

1. A propos d’Accés transports viables

2. A propos de nos services et projets

a. Ameénagement
b. Sensibilisation
3. Introduction a la sécurité routiere (notre vision d’organisme) -
a. Vision zéro
b. Cercle vicieux
c. Syndrome de la porte
4. Retour sur le plan de déeplacement elaboré en 2014

5. Atelier de cartographie et moment d’échange
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A propos d'Acceés transports viables

Organisme a but non lucratif, ceuvrant
dans les régions de la
Capitale-Nationale et de la

Chaudiére-Appalaches et ayant pour

Défense des Sensibilisation Intervention

miSSion de : dr‘(.)its et et promotion et recherche
plaidoyer

e défendre les droits des utilisatrices et l \Z % / \/

Projets

utilisateurs des transports collectifs O Enieux B
_ O Campagnes . Services
(transport en commun, covoiturage,

autopartage) et actifs (marche, vélo)

» et promouvoir la mobilité durable.
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A propos de nos services

Nous agissons a la fois sur la partie

aménagement et la partie sensibilisation

en offrant toute une gamme de services
afin de répondre aux besoins de la

population.
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Nos accompagnements en aménagement et mobilité durable

Le diagnostic territorial

Processus de collecte de données qui vise a
dresser un portrait des enjeux lies au transport
dans un secteur ou un territoire afin d'orienter de

potentielles actions.
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Nos accompagnements en aménagement et mobilité durable

La consultation citoyenne

La consultation citoyenne vise a dresser un portrait
des enjeux liés au transport dans un secteur ou un

territoire afin d'orienter de potentielles actions.
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Nos accompaanements en animation et sensibilisation

Dans la région de |la Capitale-Nationale, Acces transports viables a :
» Réalisé plus de 500 ateliers et animations variés

« Accompagne plus de 100 écoles

» Sensibilisé et formé plus de 20 000 éleves

Animation clé-en-main en classe surla = Organisation d'une matinée festive a I'école Formation théorique puis pratique sur un
sécurité routiére a pied et a vélo pour accueillir les enfants arrivant en mini réseau routier
transport actif

Du préscolaire a la 6e année Toute I'école 2e et 3e cycle du primaire

30 a 45 min 45 min a 1h (avant les classes) 45 mina 1h

Vous pouvez consulter notre site web pour plus de détails sur nos activités et
animations disponibles.
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https://transportsviables.org/pages/services/sensibilisation-scolaire-primaire
https://transportsviables.org/pages/services/sensibilisation-scolaire-primaire

Nos accompagnements en animation et sensibilisation
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Introduction a la sécurité routiére (notre vision d’organisme)

Vision zéro (accident en sécurité routiere)

“Personne ne devrait étre tué ni gravement blessé en utilisant le systeme de

transport routier” = Aucune perte humaine n’est acceptable

...
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Introduction a la sécurité routiére (notre vision d’organisme)

4 principes

Vision zéro

Approche traditionnelle

(B Se concentre sur les déces et blessés
graves

Se concentre sur les accidents

yA Prend en compte I'erreur et la
vulnérabilité humaine

Suppose un comportement humain parfait

3 Partage la responsabilité entre les
concepteurs, gestionnaires, décideurs et
utilisateurs du systéme routier

Place la responsabilité sur 'utilisateur du
systeme routier

.88 Prend une approche systéeme

Priorise les lieux “accidentogénes”, travaille en
silos
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Introduction a la sécurité routiéere (notre vision d’organisme
ler principe : Zéro déceés et blessés graves

Se concentrer sur les déces et blessés graves

Mt Vernon PI NW
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Introduction a la sécurité routiéere (notre vision d’organisme

1er principe : Zéro déceés et blessés graves

Se concentrer sur les déces et blessés graves

Enleverle
bruit
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Introduction a la sécurité routiere (notre vision d’organisme

2eme principe : Tenir compte de 'erreur et de la vulnérabilité humaine

Limites du comportement humain

— Erreur volontaire ou non

— Multiples facteurs humains:

— Distraction
— Fatigue

— Stress

— Ebriété

— Ne pas tout miser sur
I'éducation

Législation
Gouvernance

Collaboration

Education des
professionnels

Education des
communautés

Impact surla P i Effort
population individusile individuel

Limites physiques du corps humain

— Emphase sur la vulnérabilité
humaine et la vitesse:

— Euviter les collisions avec des
objets le long de la route sur
les routes a haute vitesse

— La VITESSE est un facteur
déterminant de survie d'un
accident

R So
D\ e

Vitesse maximale du véhicule avant I'impact
pour assurer la survie des parties prises dans
la collision, selon le type de collision
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Introduction a la sécurité routiere (notre vision d’organisme

2eme principe : Tenir compte de 'erreur et de la vulnérabilité humaine

Concevoir le systéme routier pour la faillibilité

humaine

— Controler la vitesse

— Séparer les modes
— Degager les bords de route
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Introduction a la sécurité routiere (notre vision d’organisme

3eme principe : Responsabilité partagée

Responsabilité partagée

— Le systeme doit étre con¢cu Concepteurs
de facon & pardonner du systeme
I'erreur humaine, de sorte
que si l'utilisateur de la route
commet une erreur, la
conception méme du
systéme assure que cette
erreur ne résulte en aucun
déces ni blessé grave.

I Pas un encouragement a
adopter comportements

dangereux Utilisateurs du

I Ne pas blamer un groupe ou systéme
I'autre d'usagers
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Introduction a la sécurité routiere (notre vision d’organisme

4éme principe : Approche systeme

Approche globale, systeme, systémique

— AU niveau des acteurs:

responsabilité partagée,

equiteé et transparence

— Au niveau du processus:

approche intégree,
systématique
— Test Vision Zéro :

— Positif  —f
— Négatif V

Suivi, ﬁ Création du

évaluation projet

7\

Mise en Etude de
oeuvre D faisabilité
V|5|on

\ 5 1

Exécuti
I Conceptlon
du projet [\ préliminaire

Planifi- ’
cation

detaillee
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Introduction a la sécurité routiéere (notre vision d’organisme

Cercle vicieux de la dépendance a I’'automobile

Les parentsaménent leur

/' enfantalécole envoiture \ e N .
@

Le sentimentde La weulatlon ) /
sécurité des parents gy i ’
diminue augmente s’

2./ @&

Le chemindelécole estde Le chemin de lécole est plus
moins en moins sécuritaire sécuritaire

Acces
transports
viables




Introduction a la sécurité routiere (notre vision d’organisme

Attention au

syndrome
de la porte! Croyance que I'endroit le plus sécuritaire pour
débarquer est situé le plus proche de la porte de I’
école

En voulant protéger nos enfants, nous les mettons
en danger

Pour cause : le non-respect de la signalisation et
'augmentation du trafic

Des initiatives existent

transports
viables

Acces
transports
viables




Retour sur le plan de déplacement élaboré en 2014 sur le sud

de 'arrondissement de Beauport

CARTE 20 REPARTITION GEOGRAPHIQUE DES ELEVES DE L'ECOLE DU PARC
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Retour sur le plan de déplacement élaboré en 2014 sur le sud
de 'arrondissement de Beauport
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Retour sur le plan de déplacement élaboré en 2014 sur le sud

de 'arrondissement de Beauport

En conclusion :

Une faible étendue du réseau piétonnier et cyclable et la faible mixité des
activités ne permet pas un recours élevé aux déplacements actifs

Malgré I'ajout récent de trottoirs sur certaines rues, plusieurs axes routiers
importants dans le cheminement des éléves vers leur école en sont

démunis
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Retour sur le plan de déplacement élaboré en 2014 sur le sud

de Parrondissement de Beauport

En conclusion :

- Les solutions recommandeées dans ce plan de déplacement visent a
accorder une attention supplémentaire aux usagers vulnérables,
principalement dans 'aménagement des intersections.

- Il preconise les solutions les plus structurantes et permanentes possibles,
telles que 'aménagement de trottoirs, de sentiers et de bandes cyclables.
Pour de véritables changements de comportement concernant la vitesse,
le reaménagement des acces au reseau local et le rétrecissement de
plusieurs rues sont primordiaux pour assurer un respect de la limite

affichée.
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Retour sur le plan de déplacement élaboré en 2014 sur le sud

de Parrondissement de Beauport

43'

Figure 38 Le trottoir sur le boulevard des Francais est d’'une largeur insuffisante pour
permettre un bon déneigement lorsqu’une voiture est stationnée en bordure de la
chaussée.
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Et aujourd’hui ? Quels sont les axes importants accidentogenes ?

Introduction a la méthode ZADA

Atelier d’échange et de discussion sur les enjeux et problématiques en lien avec la
sécurité routiere dans le quartier :

e En voiture

e A pied

e Envélo

e En transport en commun

Objectifs de I'atelier :
e |dentifier les enjeux ou endroits problématiques, en ciblant les différents modes de

déplacement (en sous-groupe ou en grand groupe selon la taille du groupe)

e FEtape de collecte de données (consultation publique)
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La Méthode ZADA = Zonade a dires d’acteurs

Technique d'enquéte qualitative et cartographique utilisée en géographie et en
ameénagement du territoire pour cartographier les representations spatiales des
acteurs locaux. Elle permet de spatialiser les enjeux, les risques, les usages et les
perceptions d'un territoire en se basant sur la parole des habitants

Objectif : Faire ressortir votre vision de la mobilité dans votre quartier

Nlederherghelm \)( !

Dessenheim

Oberhergheim Heiteren

renheim ﬂrtzfelden se

uisheim

Munchhouse

Zoms. (@naul dis grecpe.
ﬁ Ul s onae Lo pas douvvent.
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La Méthode ZADA = Zonade a dires d’acteurs

Déroulement :
Définir des groupes
Distribution d’un fond de carte et d’'une feuille pour les notes
Attribution des rdles :

- Une personne dessine sur la carte

- Une personne prend des notes sur ce qui est discuté
Par groupe :

- Lecture de la question

- Concertation

- Inscription sur la carte et dans les notes (attention, il n’est pas possible de

retourner en arriere)

Consignes :
- Suivre les questions dans 'ordre de la feuille
- Indiquer sur la carte et dans les notes les réponses eévoquées en groupe
- Respecter la légende s'il y en a une indiquée
- Si un consensus n'apparait pas dans le groupe, noter toutes les informations
données
O Acces
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Quartier Chutes-Montmorency
Date: 2026-04-13
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Votre utilisation du territoire (5 min) :

Ou habitez-vous ? (Iégende : )

Ou vous déplacez-vous dans le quartier ? Avec quel moyen de transport ?
(Iégende : surligner de différentes couleurs)

Quels sont les lieux qui vous semblent importants dans le quartier, pourquoi ?
(legende : )



La carte (20 min):

Selon vous, manque-t-il des lieux sur cette carte ? Pourquoi ? (Iégende : entourer)

Au contraire, y a-t-il des lieux que vous considérez avec moins d’enjeux ? Pourquoi ?
(Iégende : hachurer)

Comment pourraient-étre améliorés ces espaces ?



La carte : (10 min)

Avec les modifications apportées, cette carte est-elle représentative de votre vécu ?
Pourquoi ?

Avez-vous d'autres remarques ?
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870, avenue De Salaberry, bureau 303

Québec (Québec)
G1R 2T9

acces@transportsviables.or
418 648-1242
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Annexe 2
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