Projet Laurentia :
Construction d’un terminal en
eau profonde au Port de
Québec

Conseil de quartier - Vanier
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Apporter les plus récentes informations sur le projet selon les

sujets abordés dans le mémoire du CQ de Vanier;

Exposer certains engagements et initiatives de ’APQ qui visent

a répondre aux préoccupations soulevées;

Répondre a vos questions ou vos commentaires.
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Processus avec I'AEIC;

Compréhension des préoccupations émises dans le mémoire;
Engagements de 'APQ : des mesures concretes et modernes;
Comité de suivi Laurentia et processus d’amélioration continue;

Discussion.
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Le processus avec 'AEIC
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Mémoire déposé en décembre par 'APQ ;
Demande d’extension par le promoteur : explications et activités en cours;
Analyse des mémoires déposés sur le registre de I'AEIC;

Impacts sur le calendrier du projet.
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Mémoire du CQ Vanier — Compréhension des préoccupations

Principales préoccupations évoquées:

e Circulation ferroviaire:

e Nombre, longueur, durée, vitesse;

e Nuisances et pollution sonore;
e Qualité de l'air:
e Emissions des activités portuaires actuelles;

e Emissions des camions sur la A-40 et émissions des
trains;

e Sécurité:
e Accidents, incidents, passages a niveaux;

e Mesures d’atténuation.
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DU CONSEIL DE QUARTIER DE VANIER
SUR LE
PROJET LAURENTIA

Adopté le 19 janvier 2021

MEMOIRE PROJET LAURENTIA, Conseif de quartier de Vanier,
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Circulation ferroviaire

o Laurentia
e Perception: augmentation importante du passage de trains (nombre et fréquence), longueur, vitesse
et durée;
* 1,2 train/jour;
*  Environ 12 000 pieds en exploitation maximale (3,66 km);
* Vitesse maximale de 30 mph, mais plus lente en raison de la proximité du terminal.

Mémoire Conseil de quartier de Vanier

700 000 Conteneurs annuels maximaux
EVP (équivalent vingt pieds)

90% par trains (630 000 EVP)

156 Navires porte-conteneurs par annge , . . .
Scénario le plus probable: 1 navire par semaine
3 Mavires porte-conteneurs par semaine q
avec navire de +- 9 000 EVP
13,461 Conteneurs arrivant 3 Québec par semaine

(700 000/ 156) % 3) 12 115 conteneurs

12 000 pi Longueur maximale projetée du convoi de train
600 Nombre estimatif de conteneurs EVP par train z s s .
(12,000 / 20) Evalué a 720 EVP par trains (CN)
22, 435 Nombre de trains par semaine requis pour le roulement des
conteneurs 16,83 passages/semaine ou 2,4
{13461 / 600)

1L

passages/jour (1,2 trains)
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o Laurentia

e Aucun agrandissement aux infrastructures de base du CN:

* Le nombre de trains de marchandises par jour continuera a fluctuer entre 2 et 6 trains par jour méme avec
Laurentia;

* Certaines opérations actuelles ne pourront plus se faire dans la cour de triage de Beauport (ex. trains de
grain de G3 en attente);

* Le modele d’affaires du terminal est basé sur 700 000 EVP (dont 630 000 EVP par train), les installations ne
peuvent contenir plus (vrai aussi pour les camions);

e Accidents et incidents (référence a l'accident de Lac Mégantic);

* Aucourant des 5 dernieres années, aucun déraillement n’est survenu sur la ligne principale dans le secteur
de Vanier.

* Matieres dangereuses: entre 2% et 3% du contenu (souvent emballé et «peu dangereux» [ex.: lave-vitre]);
e Augmentation des nuisances, notamment le bruit et la congestion aux passages a niveau;
e Augmentation des risques a la sécurité, notamment les déplacements de véhicules d’urgence;

* Pas d’enjeu selon les procédures de la Ville (évitement);

* Communications constantes entre le CN et le service de police.
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Qualité de l’'air — Milieu ambiant

Principaux contaminants:
e Arsenic;
e Nickel;

e Particules totales.




Modélisations - Quelques mises en perspective

o Objectif d’'une modélisation
Intégrer des intrants conservateurs aux modeles
utilisés et reconnus afin de faire ressortir les
éléments de risques principaux en construction ou
en exploitation.

*  Permets d’identifier les bonnes mesures a
appliquer sur les bons parameétres pour
atténuer les impacts et également de mieux
orienter les suivis requis.

* Les dépassements dans les modélisations
ne signifient pas qu’ils se concrétiseront ou
seront acceptés par 'APQ. L'objectif est de
prendre tous les moyens pour éviter de tels
dépassements et/ou d’intervenir
rapidement pour bien les gérer.

*** S‘applique également aux modélisations effectuées pour la santé humaine

Modélisation

Identification des
éléments a gérer

Mise en place de
mesures de suivi et
surveillance adaptées
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Qualité de I'air en construction (PM, ;)
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dépassement de la norme journaliére de PM, . par année | Notes

Phase en construction 2% année de construction modélisée
Concentrations initiales incluses

O 1a2 O 3as ® 6210 @ 1220 @ plus de 21 Norme PM, ; 24h du RAA: 30 ugim?
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Qualité de I'air en exploitation (PM, ;)

de jours d

O 1a2

e dépassement de la norme journ

O 3as

Phase en exploitation

® 6a10

@® 11a20

@ plus de 21

Concentrations initiales incluses
Norme PM, 5 24h du RAA: 30 ugim3
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Qualité de I'air en exploitation (PMT) : Impact tres limité au nord du terminal seulement
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Phase en exploitation
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Notes
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Clause au devis pour limiter le nombre de camions utilisés pour amener les matériaux = évitement d’environ 100
camions/jour
Utilisation maximale :

. de locomotives de tier/groupe 4 sur le tracé du CN;

. de moteurs de tiers/groupe 4 pour la machinerie lourde pendant la construction et hybridation possible;

. électrification du quai afin de réduire I'utilisation du diesel pour les navires a quai;

Enlévera 7M de km par année sur les routes du Québec, notamment de la Cote-Nord et du Saguenay enlevant des
passages dans le secteur Vanier (ex. Granule LG a Saint-Félicien 760 000 km épargnés par année)

. Sur l'autoroute 40, Laurentia génerera +- 120 passages de camions vs 150 000 passages par jour a Pierre-Bertrand;
Bonifications au programme de surveillance et publication des données;
Carboneutralité compléte en construction;
Plan d’action de développement durable (PADD 2017-2022);
Implication avec le CICEL :

. LAPQ continuera de collaborer avec le comité intersectoriel sur la contamination environnementale dans I'arrondissement de La
Cité-Limoilou (CICEL) et les autres autorités publiques afin de mettre en place un plan d’action global qui permettra de poursuivre
les efforts d’amélioration de la qualité de I'air pour les citoyens de ce secteur.

MEMS: Mon environnement, ma santé — contribution de ’APQ a travers le CICEL.

* l’'ensemble des mesures d’atténuation prévues pour le projet Laurentia et concernant la qualité de I'air sont présentées dans le feuillet 02 — Qualité de I'air, notamment aux sections
2.5.1.2 et 2.5.2.2 disponible en ligne : https://www.ceaa-acee.qc.ca/050/documents/p80107/136014F.pdf
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Sécurité routiere : mesures concretes

o Limiter les camions en construction :
réduction de I'apport de matériel de
remblai le plus possible

o L'APQ a pris I'engagement de collaborer
activement avec la Ville de Québec dans
ses efforts déployés afin d'améliorer la
fluidité et la sécurité dans les transports
en zone urbaine

o Discussions entamées avec la ville de
Québec pour éliminer la circulation de
transit sur Henri-Bourassa

ON S’ENGAGE

Modification
du trajet

de camionnage

dans le but d’alléger
la circulation routiére sur
Henri-Bourassa
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Comité de suivi Laurentia

o Assurer la mise en ceuvre des mesures et la
reddition de compte

o  Accompagnement du promoteur lors des
phases d’ingénierie et de construction, ainsi
gue pour les premiers pas de la mise en activité
du terminal;

o) Objectif principal : offrir un espace de
communication dédié pour partager des
informations, des préoccupations, des
connaissances et de I'expertise entre la
communauté et le bureau de projet;

o) Mandat et termes de référence : a établir avec
les membres.

APQ

Gestion des enjeux
environnementaux et
parties prenantes

| Comité de
Suivi

Comité directeur du maitre de
l'ouvrage

Bureau de projet

Ingénieurs-conseils du
maitre de l'ouvrage

Concepteur-constructeur
principal travaux génie
civil

Travaux génie
civil maritime
APQ TcaL

Travaux génie
civil du terminal

Travaux batiments Travaux approches
du terminal du terminal
TCaL APQ

Travaux systémes de
télécommunication
TcaL

-
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La zone tampon respecte-t-elle la regle du 30 metres sur tout le tracé entre le port de Québec et le Pont
de Québec?

Quel sera le nombre de train additionnel quotidiennement qui circulera pendant la phase de construction
dans les deux sens?

Combien de minutes prendra chaque convoi ? + 10 minutes ? Combien de convoi de conteneurs
circuleront par jour ? et ce, tant dans la phase de construction que dans la phase d’exploitation.

Combien de temps prendra ce détour ? Et si c’est un appel pour une crise cardiaque ? ou un feu ? ou une
crise familiale ?

Combien d’incidents ou d’accidents, par catégorie, sont survenus sur la voie ferrée dans la région de
Québec, sur une période de 5 ans ?

A quelle vitesse circuleront les trains de conteneurs ? tant pour les marchandises que VIA RAIL ?
Quelle sera la « route » des convois ferroviaires : la rive sud ou la rive nord ?

PORT

& QUEBEC



Periode d’échanges

e 2 TG e
] Siivines S

A e T oy B
2 30 G e .s"
T S0 GGt

#
% ¥ 52°5N
o ) zn-o’:q"”{? AUS wos |, \
- AV v =——
A . =% o =—
SN IoNTay Y1t nivs
ANZEOVI—NIye 3AN3Ty
e
1500 v £330, ] o
e R
Z5TH s a8 O
e (R S S ey
DAV, Mo NSO 4f -
s o S A ) v N Ny = e R e sy
PR N TR 0 39 sna Sovl S o éﬁfﬁ%:msﬁg o om0 E
- = 2 it o) SrINS 0\ O
SN s > - = > FURISNGS v s Srs gl 3tnlony
S ~ =T X % <,
‘L
Tl >
B e o o
(ioe L SMATNGS ouys,
a2 Sy it o S o O-
ST
Y251 SR80 105 wiunvies 30, u) o
=000 Ui 30, 3w
L) 1&0:{/7!7'_?5
40 3JIvg dN3Lo3s ~~
€ /

a2




