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Mission

• Accès transports viables est un organisme à but non lucratif regroupant les 
utilisateurs, les utilisatrices et les organisations socioéconomiques préoccupés 
par l’avenir de la mobilité dans la région  métropolitaine de Québec.

• La mission principale d’Accès transports viables est de promouvoir les 
modes de déplacements viables et de défendre les droits des utilisateurs 
et utilisatrices des transports collectifs (transport en commun, covoiturage, 
autopartage) et actifs (marche, vélo) dans la région de Québec.



Plan de la présentation

• Portrait de la mobilité du quartier

• Effets du Réseau structurant de transport en commun

• Mesures pour les modes actifs
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Plan du quartier

Source: Ville de Québec, 
Portrait sociodémographique 
et économique du quartier 
Saint-Roch
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Secteur « Basse-Ville Est » de l’enquête Origine-Destination

Source: EOD 2017
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Un secteur central avec des ménages de petite taille, 
composés de jeunes professionnel.le.s

Ville de Québec Saint-Roch
Revenu moyen des ménages en 2015 75 724 46 909
Taux de chômage 5% 8%
Non-immigrants 91,8% 86%
Immigrants 7,2% 14,0%

Répartions des résidents selon l’âge en %

Âge Saint-Roch Arr. Cité-Limoilou Ville de Québec

Population 7 810 107 885 531 900
0-14 8,5 9,8 14,1
15-24 10,1 10,3 11,4
25-44 38,7 31,9 26,4
45-64 27,1 25,8 27,5
65 et + 15,6 22,4 20,6
Âge médian 38,7 43 43,3

Source: Statistique Canada: recensement de 2016
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Typologie des ménages
Saint-Roch Arr. Cité Limoilou Ville de Québec

Ménages sans voiture 46,3% 35,2% 15,4%
Ménages avec une voiture 47% 51,5% 49,4%
Ménages avec 2 voitures et + 6,7% 12,3% 35,2%

Source: Enquête Origine destination 2017 de la région de Québec

Une faible motorisation favorable aux modes durables

Taux de motorisation

Quartiers Arr. Cité Limoilou Ville de Québec
Saint-Roch 0,61

0,80 1,28

Saint-Jean-Baptiste Vieux 
Québec 0,60

Saint-Sauveur 0,75

Vieux Limoilou et Maizerets 0,86
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Modes de déplacements produits sur 24h
Ville de Québec Arr. Cité Limoilou Saint-Roch

% % Nombre %
Automobile 76,5 55 11 206 44,9
Transport en commun 8,3 13,3 3 081 12,3
Non motorisés 12,4 30,3 10 130 40,5
Autres 2,9 2,2 790 3,2
Total 100,0 100,0 24 983 100,0

Sources: 
● Enquête Origine destination 

2017 de la région de Québec
● walkscore.com

Le quartier le plus « actif » de Québec

90–100 Walker’s Paradise Daily errands do not require a car
70–89 Very Walkable Most errands can be accomplished on foot
50–69 Somewhat Walkable Some errands can be accomplished on foot
25–49 Car-Dependent Most errands require a car
0–24 Car-Dependent Almost all errands require a car

90–100 Biker’s Paradise Daily errands can be accomplished on a bike
70–89 Very Bikeable Biking is convenient for most trips
50–69 Bikeable Some bike infrastructure
0–49 Somewhat Bikeable Minimal bike infrastructure
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Source: Enquête Origine destination 2017 de la région de Québec

Un pôle d’attraction principal de la région métropolitaine
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Modes de déplacements 
attirés sur 24h

Rapport aux 
produits 

Automobile 51,9%
TC 15,0%
Non motorisés 32,1%
Autres 2,9%

Des déplacements attirés encore majoritairement motorisés

1/2/3 : Autoroute 
Laurentienne + 
Dorchester et Couronne

4 : Boulevard Charest

5 : Autoroute Dufferin-
Montmorency

6 : Rue du Prince 
Édouard
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Les effets du Réseau structurant sur la mobilité dans le quartier

Source: Collectivitesviables.org
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Les effets du Réseau structurant sur la mobilité dans le quartier

Source: Collectivitesviables.org
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Les effets du Réseau structurant sur la mobilité dans le quartier

Source: Collectivitesviables.org
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Les effets du Réseau structurant sur la mobilité dans le quartier

Source: Collectivitesviables.org
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Les effets du Réseau structurant sur la mobilité dans le quartier

Source: Collectivitesviables.org
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Des mesures complémentaires pour rééquilibrer les modes

Source: CREDDO, 2019
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1 - Désinciter aux déplacements auto
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Des mesures complémentaires pour rééquilibrer les modes

Sources: CREDDO,2019, NACTO 2018

4

1 - Désinciter aux déplacements auto

Balises pour une politique de stationnement
- supprimer les ratios minimums de cases à aménager
- imposer des ratios maximums
- identifier le taux d'utilisation des places de 

stationnement existantes, selon les temporalités
- prendre en compte les ententes de partages avec des 

aires existantes - et les cases d’autopartage - dans les 
ratios maximum
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Des mesures complémentaires pour rééquilibrer les modes

4

1 - Désinciter aux déplacements auto
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Source: Radio Canada



Des mesures complémentaires pour rééquilibrer les modes

4

1 - Désinciter aux déplacements auto

2 - Réorganiser la trame urbaine
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Des mesures complémentaires pour rééquilibrer les modes

Source: Vivre en Ville
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1 - Désinciter aux déplacements auto

2 - Réorganiser la trame urbaine

Source: Copenhagenhize
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Des mesures complémentaires pour rééquilibrer les modes

4

1 - Désinciter aux déplacements auto

2 - Réorganiser la trame urbaine

3 - Adapter la circulation automobile locale
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Des mesures complémentaires pour rééquilibrer les modes

Source: Bureau de projet du RSTC, mai 2020
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1 - Désinciter aux déplacements auto

2 - Réorganiser la trame urbaine

3 - Adapter la circulation automobile locale
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Sécuriser les déplacements à pied et à vélo
Collisions piétons et cyclistes / automobilistes – Saint-Roch – 2005-2018

Source : Société de l’assurance automobile du Québec, Fichiers des accidents 2005 à 2018, modifiés pas Accès transports viables, Open Street Map
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Sécuriser les déplacements à pied et à vélo
Collisions graves et mortels – Saint-Roch – 2005-2018

Source : Société de l’assurance automobile du Québec, Fichiers des accidents 2005 à 2018, modifiés pas Accès transports viables, Open Street Map
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Sécuriser les déplacements à pied ou à vélo
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Source : Auckland Transport



Exemple de boulevard sécuritaire

Source : NACTO, 2018
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Exemple de boulevard sécuritaire

Source : Vélo Québec, Aménager pour les piétons et les cyclistes, 2020
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Source : Piétons Québec



Exemple de boulevard sécuritaire

Source : NACTO, 2018
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Exemples d’intersections sécuritaires entre rues locales

Source : NACTO 2013
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Merci!

Etienne Grandmont
Directeur général

@e_grandmont


