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Mission

ACCES

Acces transports viables est un organisme a but non lucratif regroupant les
utilisateurs, les utilisatrices et les organisations socioéconomiques préoccupés
par I’avenir de la mobilité dans la région métropolitaine de Québec.

La mission principale d’Acces transports viables est de promouvoir les
modes de déplacements viables et de défendre les droits des utilisateurs
et utilisatrices des transports collectifs (transport en commun, covoiturage,
autopartage) et actifs (marche, vélo) dans la région de Québec.
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Portrait - Réseau structurant - Modes actifs

Plan de la présentation

« Portrait de la mobilité du quartier
« Effets du Réseau structurant de transport en commun

* Mesures pour les modes actifs
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Plan du quart
Source: Ville de Québec,
Portrait sociodémographique
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Portrait

Secteur « Basse-Ville Est » de ’enquéte Origine-Destination
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Portrait

Un secteur central avec des ménages de petite taille,
composés de jeunes professionnel.le.s

Répartions des résidents selon I'age en %

~

Age Saint-Roch Arr. Cité-Limoilou Ville de Québec

Population 7 810 107 885 531 900

0-14 8,5 9,8 14,1

15-24 10,1 10,3 11,4

25-44 38,7 31,9 26,4

45-64 27,1 25,8 27,5

65 et + 15,6 22,4 20,6

= Source: Statistique Canada: recensement de 2016

Age médian 38,7 43 43,3

Ville de Québec Saint-Roch

Revenu moyen des ménages en 2015 75724 46 909
Taux de chébmage 5% 8%
Non-immigrants 91,8% 86%
Immigrants 7,2% 14,0%
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Portrait

Une faible motorisation favorable aux modes durables

Taux de motorisation

Quartiers Arr. Cité Limoilou Ville de Québec
Saint-Roch 0,61
Saint-Jean-Baptiste Vieux
, 0,60
Wickos 0,80 1,8
Saint-Sauveur 0,75 ’ ’
Vieux Limoilou et Maizerets U
Typologie des ménages
Saint-Roch Arr. Cité Limoilou Ville de Québec
Ménages sans voiture 46,3% 35,2% 15,4%
Ménages avec une voiture 47% 51,5% 49,4%
Ménages avec 2 voitures et + 6,7% 12,3% 35,2%
" Source: Enquéte Origine destination 2017 de la région de Québec
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Portrait

Le quartier le plus « actif » de Québec

Modes de déplacements produits sur 24h

Ville de Québec  Arr. Cité Limoilou Saint-Roch
% % Nombre %
Automobile 76,5 55 11 206 44,9
Transport en commun 8,3 13,3 3081 12,3
Non motorisés 12,4 30,3 10 130 40,5
Autres 2,9 2,2 790 3,2
Total 100,0 100,0 24983 100,0
Walk Score 90-100 Walker’s Paradise Daily errands do not require a car
- 70-89 Very Walkable Most errands can be accomplished on foot
8 6 50-69 Somewhat Walkable Some errands can be accomplished on foot -
) 25-49 Car-Dependent Most errands require a car Transit Score
g o 0-24 Car-Dependent Almost all errands require a car 7 1 '

Bike %)‘,P' A 90-100 Biker’s Paradise Daily errands can be accomplished on a bike
= & - 70-89 Very Bikeable Biking is convenient for most trips
8 1 : 50-69 Bikeable Some bike infrastructure

0-49 Somewhat Bikeable Minimal bike infrastructure

Sources:

" ° Enquéte Origine destination
2017 de la région de Québec
O ACCES . walkscore.com
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Un pole d’attraction principal de la région métropolitaine

Tableau 15 ux d'usage de chacun des modes selon la zone de destination (Tous le ( auf «Ret
g Autobus - . R Déplacements-
Zone de destination Auto cond. RTC STLéVS (o tire Taxi Traversier Vélo A pied i
1 Colline Parlementaire / Vieux-Québec 410% 104 % 218% 11% 06 % 05% 08 % 15% 249% 65183
2 Plateau centre de Sainte-Foy 635% 143 % 118% 11% 16% 04 1.1% 63 % 57300
3 Secteur Lebourgneuf 780 % 164 % 30% 0,( § 14% 57171

Université Laval / Cégep de Sainte-Foy / Les
Halles Sainte-Foy / Quartier QB

5 Saint-Roch / Vieux-Port 4a14% 80% 155% 06% 00% 03% 13% 42%
Lévis centre / Président-Kennedy /

503 % 113% 242 % 38% 1 28% 91% 51444

6 Alphonse-Desjardins 779 % 150 % ) 19% ! ( 1 4 41 % 22054

7 Méga Centre Beauport 745% 187 % 19% . 04 ) ¢ 31% 21332

8 Méga Centre Rive-Sud 761 % 162 % 2 28 % 28 % ( 1.7% 19403
Trait-Carré / Charlesbourg / Cégep Limoilou ) 4 2 aa

9 campus de Charlesbourg 656 % 146 % 73% 46 % 0.3 65 % 17724

10 Secteur boulevard Wilfrid-Hamel 694 % 147 % 7.0 % Y ( ( 1 59 % 16616
Parc industriel Jean-Talon / Parc industriel ) s 04 :

n Duberger 81,7% 9,6 % 49 % y 4 ( z 13332

12 Mouvement Desjardins / UQAR 65,6 % 101 % 8 69 % M15% 4 8 49 % 12032

13 Méga Centre Duplessis 742 % 228% ) ( ( 0, 3 11072
Vanier / Parc industriel Cardinal / Pierre- & ] . ) c ' 0

14 Bertrand / Marais 845% 11.0% ( ( 11056

15 Parc industriel Colbert 798 % 165% 21 ( 3 : 10011
Parc industriel Armand-Viau / Carrefour Les 5 . -

16 Saules 828 % 114% 4 ( 9485
Hotel de ville de Lévis / boulevard & . i , i

7 Guillaume-Couture / Juvénat Notre-Dame S90% | 151% A% 86% 63% 8363

18  Cégep Garneau 411% 123 % 398% 44% 1 24 42 % 7691

19 Sainte-Foy Ouest / Edifice Marly / Collége 496 % 132% 223% n 74% . " 61% 7244
des Compagnons
Institut universitaire de cardiologie et de

20 pneumologie de Québec (IUCPQ) / Plaza 756 % 113% 6,2 % 1 g ( ) , 51% 6351
Laval

21 Hopital de I'Enfant-Jésus 722% 140 % 68 % ) ( 1 z 5763

" 22 Hotel-Dieu de Lévis / Collége de Lévis 674% 118% ! 99 % 3,8 0,8 4,8 4996
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Source: Enquéte Origine destination 2017 de la région de Québec



Portrait

Des déplacements attirés encore majoritairement motorisés

Modes de déplacements
attirés sur 24h
Rapport aux
produits

Automobile ~ 51,9%
TC 15,0%
Non motorisés 32,1%
Autres 2,9%

1/2/3 : Autoroute
Laurentienne +
Dorchester et Couronne

4 : Boulevard Charest

5 : Autoroute Dufferin-
Montmorency

6 : Rue du Prince
Edouard
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Réseau structurant

Les effets du Réseau structurant sur la mobilité dans le quartier

Resserrement des périmétres
d'urbanisation et bonne locali-
sation a I'échelle métropolitaine
des principales activités
génératrices de déplacements

Investissements pour développer
les transports collectifs et actifs

Urbanisation structurée en
fonction des déplacements actifs
et de la proximité au transport
en commun structurant

Réallocation de I'espace public
et du réseau viaire en vue d'un
partage plus équilibré entre les
usagers des différents modes
de transports

Diminution des nuisances
de la congestion routiére

Diminution des besoins en
infrastructures routiéres

Fonds disponibles pour le
développement des transports
" collectifs et actifs
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@ Proximité des services:
Cadre de vie compact
Plus grande mixité verticale
et horizontale des activités
Perméabilité de la trame urbaine pour
les déplacements actifs et collectifs
@ Environnement urbain favorable
aux transports actifs

@ Accroissement de la compétitivité
des modes collectifs et actifs

Diminution du nombre d’automobiles

Diminution de |la motorisation
des déplacements

Réduction des distances parcourues
en voiture

Réduction de la part des déplacements
effectués en voitures au profit de ceux
effectués en transports collectifs

et actifs

Source: Collectivitesviables.org



Réseau structurant
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Réseau structurant
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Réseau structurant
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Diminution de |la motorisation
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Réduction des distances parcourues
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/ Réduction de la part des déplacements

effectués en voitures au profit de ceux
effectués en transports collectifs
et actifs
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Réseau structurant
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en voiture
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effectués en voitures au profit de ceux
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Réseau structurant

Des mesures complémentaires pour rééquilibrer les modes

Réallocation de I'espace public

et du réseau viaire en vue d'un
o partage plus équilibré entre les
usagers des différents modes

de transports

‘ 1 - Désinciter aux déplacements auto

0 ACCES
u TRANSPORTS
VIABLES Source: CREDDO, 2019



Réseau structurant

Des mesures complémentaires pour rééquilibrer les modes

TRANSPORTS
VIABLES

] eg @ . ' L, {l |
Balises pour une politique de stationnement - W R Oy e
supprimer les ratios minimums de cases & aménager o f
. . . AR -~ s |
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Sources: CREDDO,2019, NACTO 2018



Réseau structurant

Des mesures complémentaires pour rééquilibrer les modes

Nouvelles voies réservées sur le réseau routier provincial

® Rue de la Faune

[AUT. LAURENTIENNE|

Av. Industrielle Boiil-Bastien

| AUT. ROBERT-BOURASSA |
@® Aut. Félix-Leclerc

Réallocation de I'espace public .

et du réseau viaire en vue d'un ‘ Rue de la

partage plus équilibré entre les e
o usagers des différents modes [AUT- FéLIx-LECLERﬂ CTOIX Rouge

de transports
‘ 1 - Désinciter aux déplacements auto Sortie Legendre
AUT. FELIX-LECLERC O
® Boul. Laurier
Ch. du Lac
" e Nouvelles voies réservées
OACCES == \oies réservées existantes
u TRANSPORTS
VIABLES

Source: Radio Canada



Réseau structurant

Des mesures complémentaires pour rééquilibrer les modes

Réallocation de I'espace public
et du réseau viaire en vue d'un
partage plus équilibré entre les
usagers des différents modes
de transports

1 - Désinciter aux déplacements auto

] ©

2 - Réorganiser la trame urbaine

N
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Réseau structurant

Des mesures complémentaires pour rééquilibrer les modes
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Réseau structurant

Des mesures complémentaires pour rééquilibrer les modes
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Réallocation de |'espace public

et du réseau viaire en vue d'un

o partage plus équilibré entre les
usagers des différents modes

de transports

1 - Désinciter aux déplacements auto
2 - Réorganiser la trame urbaine
‘ 3 - Adapter la circulation automobile locale
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Réseau structurant

Des mesures complémentaires pour rééquilibrer les modes
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Réallocation de I'espace public
et du réseau viaire en vue d'un
partage plus équilibré entre les
usagers des différents modes
de transports

@

1 - Désinciter aux déplacements auto

2 - Réorganiser la trame urbaine

‘ 3 - Adapter la circulation automobile locale
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Modes actifs

Sécuriser les déplacements a pied et a vélo

Collisions piétons et cyclistes / automobilistes — Saint-Roch — 2005-2018
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Modes actifs

Sécuriser les déplacements a pied et a vélo

Collisions graves et mortels — Saint-Roch — 2005-2018

> | A TR o N
. ot O % "o' LR
s o o 2 Lo AR ) \\\c AR
£ ". 4'. Jo--‘ L o 3 (t“ | Ft’)\
A e 2, N3 -
J D . int \ A . A \¥'
e 1% o : % \
' . e ix ¥ | P \ ~ Boulevardides C 0pYCing
! e ’ . 0 A - c -
1 b & ~ P Moy s e / “al &'Q\“ ‘\t"'_v"\‘ 0o \L‘:\ \ K .
\ ,;“ e, . / e > H“(.‘.’»".:‘:'v'd’ (',‘luu'x!,% \
o : e, SO oRee 5 Accidents graves
R 4 U
iy = f Q o
=
w
A "
&
2 Québec
@

Accidents mortels

& Rue Chénevert

ACCES
O TRANSPORTS Qi Atd AP . . .y , . s A .
VIABLES Source : Société de I'assurance automobile du Québec, Fichiers des accidents 2005 & 2018, modifiés pas Acceés transports viables, Open Street Map



Modes actifs

Sécuriser les déplacements a pied ou a vélo

Death and injury risk percentages

A 30 i@‘k’?x
D) 40 @‘k’?&:
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DEATH
Percentage nsk

@ 10%
® 32«

SERIOUS INJURY

(&, 15%
(&, 26%

SLIGHT INJURY

Percentage risk

L’J 75%
7 42%

o 17%

Source : Auckland Transport



Modes actifs
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Exemple de boulevard sécuritaire

Source : NACTO, 2018
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Modes actifs

Exemple de boulevard sécuritaire

@

Vitesse de marche

Norme MTQ*

1. Pefuge pour pietors
[ 2. Pelupe pour cyclstes

3 Saffe Qe trottcly

4 Fassapes wrdleves pous patons
o powr Cpcintes

Source : Vélo Québec, Aménager pour les piétons et les cyclistes, 2020
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Aménageons les intersections
pour assurer une traversée sécuritaire a toute la population!

A. & Coopet, |. (2018

0 02 0l =
métre/seconde k% d =
Bambin (0-2ans) |:| Canne/béquille - &2 Ainé
0,52 m/s 0,80 m/s Enfant (3-6 ans) | | 0,67-120m/s
P s . i 0,84 m/s =
Déambulateur H Fauteuil roulant
0,63 m/s Arthrite 1,08 m/s
Genou 0,75 m/s
Hanche 0,68 - 112 m/s Adulte en forme
1,46 m/s

* Vitesse de marche utilisée pour le calcul

de ¢

Source : Piétons Québec

jégagement du feu piéton selon le milieu



Modes actifs

Exemple de boulevard sécuritaire

Source : NACTO, 2018
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Modes actifs

Exemples d’intersections sécuritaires entre rues locales
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" H Source : NACTO 2013
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Merci!

ACCES Directeur général
TRANSPORTS

VIABLES Y @e_grandmont

<n> Etienne Grandmont
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